Ll PeoF Datum 2020-10-20
VETA har analyserat bilprovningsverksamheten 10 ar efter att monopolet avskaffades
2010.

1. Sammanfattning

VETA har deltagit i remissarbetet bade nar man skulle privatisera verksamheten 2009-03-18
liksom ndr man férandrade installelsesystemet 2016-02-27.

| VETA:s remisser har vi alltid framhallit att man maste utveckla fordonskontrollen och ha
bra uppfoljning pa verksamheten.

Redan i forarbetet till forandringar i foreskriften finns under punkten 5.6 Kvalitetstillsyn
foljande skrivning. "SWEDAC ska for att kunna ge fortsatt ackreditering kontrollera
kvalitetssystemets tillampning och funktion. Déri kan inga viss uppfoljning i att man utfor
vissa prov enligt bra metodik”.

Nar det galler kvaliteten pa utforda besiktningar sa ar det Transportstyrelsen som ska utfora
den med kvalificerad personal.

2. Hur fungerar da den tillsynen som beskrivs for verksamheten.

Transportstyrelsen har i arliga rapporter foljt upp verksamheten nar det géller antal
bilprovningsstationer och antal besiktningstekniker och dven f6ljt kostnadsutveckling sedan
privatiseringen.

Vad man saknar ar en riktad tillsyn med kvalificerad personal och att man foljer
besiktningsregler i den omfattning som forarbetet kréavde.

Aven om man vid tillsynen konstaterar att man inte gor alla kontroller s& har man inte utokat
kontrollens omfattning.

| rapport fran 2017 framgar att man har man utfort fysisk kontroll pa 6 stationer.

| rapport 2018 redovisar man en fysisk kontroll har utforts. Man hade for avsikt att anvénda 6
besiktningstekniker for den verksamheten men dessa har inte haft den funktionen inom
Transportstyrelsen vad vi kan forstal

Nagon rapport fran 2019 &r annu ej redovisad! Vi antar att inga kontroller utforts.

Nar det galler registreringsbesiktning kan man inte i rapporterna se att man gor nagon
uppfoljning.

| nagra rapporter éver tillsynen av Bilprovningsverksamheten har man efterlyst utveckling av
provverksamheten. Bor det inte i sa fall finnas klara anvisningar om detta i foreskrifter for
bade Kontrollbesiktning och Registreringsbesiktning.

Vi ifragasatter aven tillsynen av foretag som har tillstand for helfordonsgodkénnande dar man
inte namner nagon sadan tillsyn. Aven det har naturligtvis paverkan for hur fordon godkanns
vid registreringsbesiktning om de avviker fran utforande for helfordonsgodkannande.
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| en rapport kan man lasa nar man inforde nytt kontrollprogram sa var avsikten att folja upp
tillampningen. Men det foll pa att man fick inte dskade pengar for sddan uppfoljning? Kan
forskrivande myndighet friskriva sig sa nar man ar ansvarig for foreskrifter?

3. Vad kan bristen i uppféljning innebara for utférandet av de olika
besiktningsformerna.

Det finns risker for att man inte bara konkurrerar med volym, priser och kontrollens
omfattning. Nar det galler registreringsbesiktning ocksa att man godkanner otillatna
andringar.

Vid kontakter med folk som arbetar inom fordonskontrollarbete far man hora “’skulle vi f6lja
anvisningar i alla avseenden aker kunderna till annan kontrollstation”.

Detta galler bade kontrollbesiktning och registreringsbesiktning.

Om man gor en tillsyn pa ett ar hur kan man da veta att man inte konkurrerar med kvalité pa
utfort arbete? Man anger i rapporter att man inte utfor alla kontroller da maste man val stalla
sig fragan varfor? Anses kontrollen onddig eller av mindre betydelse t.ex.

Man hor att registreringsbesiktningen har hogre pris om det galler att fa fordon godkanda
utanfor regelsystemet. Bara att denna misstanke finns kréver uppféljning!

Att man inte far gora referensbesiktningar ar val bara ett sétt att slippa gora sadana!
Har man ansvar for foreskrifter sd maste man val fa ga in och kontrollera fordon som kan
misstankas ha godkants pa felaktiga grunder. Detta maste fa galla alla besiktningstyper.

4. Vad kan bristen i att man ej utvecklar kontrollarbetet innebéra.

Risken ar att flera system som ska vara stodjande och hjéalpande for att fordon inte ska raka ut
for incidenter eller trafikolyckor inte fungerar som tankt.

Manga system kan paverkas ogynnsamt av att man har stora tillatande avvikelser pa t.ex.
bromssystem. En ojamnhet for en axel pa 30% gor att antisladd pa det fordonet har satts ur
spel i stor utstrackning.

For manga fyrhjulsdrivna fordon utfor man bara vagkontroll. Dessa har ofta identiska
bromssystem med tva-hjulsdrivana av samma fabrikat for vilka upp till 25 % av kontrollerade
fordon uppvisar fel.

Manga stralkastares reflektorer ar i dag ar omdjliga att kontrollera pa annat satt 4n genom
okularbesiktning, detta innebar att manga bilar godkanns med alldeles for daliga stralkastare.
Detta &r bara nagra exempel.

Till ovanstaende exempel sa finns manga system som man inte kontrollerar.
Moderna bilar med radar, varmeavkannare och kamerastyrda funktioner bryr man sig inte om
att de 6verhuvudtaget fungerar.
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5. Prisbilden for olika besiktningar.
For de flesta typer av besiktningar har kostnaden 6kat mer &n konsumentprisindex.

Gemensamt for alla besiktningar &r det svart att fa en bild av vad det kostar hos olika
aktdrer utan att gora en fingerad bokning. Har vill vi se 6ppnare redovisning pa de
webbplatser man har. Manga rabattsystem forekommer och dessa redovisas sallan pa
webbplatserna.

Nar det géller andra besiktningar &n kontrollbesiktning sa ar det svart att 6verhuvudtaget
jamfora priser mellan olika aktorer.

6. Kontrollorganen har protesterat mot att man har avvecklad miljokontrollen
nar man inte langre far anvanda OBD systemen.

Ar man en seriost foreskrivande myndighet sa borde man vl bedriva en aktiv forskning inom
detta omrade for att faststalla vilka felkoder det i sa fall man ska bortse ifran, och vilka som
man kan anvénda.

| rapport TSG 2018-4049 kravs insatser mot manipulering av avgasreningssystem och
utveckling av kontrollmetoder. VVad har hant?

Kontrollorganen har dven patalat detta: P4 samma satt ar regelverken nar det galler
trafiksakerhet eftersatta. Idag kontrolleras inte grundlaggande moderna sakerhetsfunktioner.
Det vill vi fa andring pa.

7. Slutsatser av var analys fran VETA.
Tillgangligheten for de vanligaste typer av besiktning har blivit battre.
Priset for besiktning har 6kat mer an konsumentprisindex éver aren.

Att man inte I6pande utvecklar kontrollens omfattning gor att man ifragasatter verksamheten
som bedrivs i dag. Ingen storre skillnad sedan man en gang borjade for 55 ar sedan.

Med 6veretablering pa vissa orter kan det innebara att man godkanner fordon pa ett satt som
inte Overensstammer med regelverket i syfte att fa en trogen kund. Hur kan upptackas utan en
kontroll av verksamheten?

Verksamhetsuppfoljning enligt de regler som faststalldes fér 10 ar sedan, maste innebéra att
man har mycket liten kontroll av att faststallda regler foljs. Detta géller alla
besiktningsformer.
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Har den personal som &r avsedd att folja upp verksamheten erforderlig kompetens? Eller ar
det som ar orsak till bristfallig uppféljning?

Att man ar efter ar konstaterar att man inte gor alla kontroller utan att ta till nagon atgard
maste vara forodande for verksamheten.

8. Hur utvecklar man verksamheten.

Har man en bil som genomgar kontroll varje ar hos auktoriserad bilverkstad sa maste det
kunna innebéra att den ocksa ska kunna betraktas som trafikséker. Vi konstaterar att man
borjat titta pa att lata verkstader i glesbygd fa géra denna kontroll.

Utoka detta till verkstader som &r auktoriserade for méarket ifraga och ackrediterade for att
slacka 2:or. Detta skulle ocksa ge miljévinster genom att kontroll samordnas med arlig service
av fordonet.



