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Inledning

A-traktorfragan kraver en fokusforflyttning p g a de stora samhéllskonsekvenser som
fordonstypen har medfort. VETA:s uppfattning ar att A-traktorer passar mycket daligt in i
modern trafik och att de inte heller fyller nagra behov. De bor i konsekvens avvecklas, men
under ordnade former sa att &garna drabbas sa skonsamt som majligt.

Regeringen gav 28 oktober 2021 Transportstyrelsen i uppdrag att beskriva hur A-traktorer
anvands och vilket regelverk som galler for sddana fordon, framfor allt efter de regel-
forandringar som tradde i kraft i juli 2020. Beskrivningen skulle omfatta var och hur A-
traktorer anvands och vilka effekter som regelférandringarna skulle fa. Dessutom skulle de
transport- och klimatpolitiska malen beskrivas.

Departementets underlag pekar tydligt pa att fordonstypen A-traktor med tiden har inneburit
stora och 6kande problem d&r manniskor, ofta i borjan av livet, avlider eller skadas och det
galler a&ven manniskor indirekt som bor eller uppehaller sig pa eller vid vagen. Fordonstypen
har mer och mer fatt karaktaren av fullskaliga lek- och néjesfordon, vilket utredningar har
bekréftat. Den ursprungliga idén till fordonet hade ett helt annat och mycket allvarligt syfte.
Traktorn, sedermera EPA!-traktorn fyllde sitt syfte val som verktyg i samband med
motoriseringen av jordbruket. Vid mitten av 1940-talet tog, for andamalet, anpassade
jordbrukstraktorer Gver bl a med redskapslyft och fran borjan av 1950-talet borjade EPA:N
fasas ut. Antalet var inte stort och intresset som medel for persontransporter var lagt och
trafiken var en helt annan. Har noteras att de trafiksakerhetsvardande myndigheterna inte var
sarskilt observanta pa den kommande utvecklingen. Inte verkar de heller ha beaktat den s k
Nollvisionen nér nya regelandringar skapades. De 6kade problemen har nu lett till att

L EPA varen varuhuskedja med affarer dver hela Sverige och fanns i &ven Norge och Danmark. EPA stod for 1aga priser och
oftast med varor av lite enklare kvalitet.
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myndigheternas uppdragsgivare, departementen, fick ta initiativ till atgarder for att 6ka
sékerheten. Rimligen bor det ligga inom trafiksakerhetsmyndigheternas uppdrag. Mojligen
kan det kravas fortydliganden om deras ansvarsomraden.

VETA:s slutsats ar att begreppet A-traktorer och de dartill kopplade fordonen maste fasas ut
fran gator och végar, och i god ordning. Oavsett dessa traktorer maste aven férarkompetens-
nivaerna skyndsamt reformeras. Det allvarligaste ar det helt orimliga i att 15-aringar far kora
fordon och fordonskombinationer utan viktbegransning, d v s extrema traktortyper som tunga
lastbilar och i deras olika fordonskombinationer. Ett annat exempel pa markliga forarkrav
galler husbussarna som oavsett vikter pa 12—15 ton, far koras pa B-behorighet. Aven
Terminaltraktorer med lastade trailrar och slapvagnar far koras av 15-aringar med
traktorbehorighet pa allman vag och med mycket hoga totalvikter.

VETA:s uppfattning &r att pafrestningarna pa samhallet kommer att kvarsta, oavsett vilka
tekniska krav eller kompetenskrav som kan komma att stéllas efter en andring. Hogst
sannolikt leder det till att nya stallningstaganden maste goras i framtiden. Alternativ till A-
traktorn finns redan i form av EU-mopeder med kaross. De far enligt reglerna vaga hogst 425
kg, med en hogsta motoreffekt pa ca 8 hk, och &r konstruerade for en hogsta hastighet av 45
km/tim. En andring som har diskuterats i media &r att hoja A-traktorns tillatna hastighet till
samma, vilket ar ett mycket markligt resonemang. Vi har all anledning att reflektera dver de
bada fordonstypernas begransningar och relatera det till de obegransade vikterna och
hastkraftsantal som galler for A-traktorer och som tyvarr far koras av15-ariga forare med
enbart mopedbehérighet.

VETA:s uppfattning ar att om beslutet d4nda blir att A-traktorerna ska fa vara kvar sa maste
det stéllas helt andra krav pa fordon, regler och forarkompetens &n vad som géller i dag.

EPA-traktorn

Ursprungligen var EPA-traktorn en fordonstyp med krav pa avkortat chassi, ofjadrad
montering av bakaxel och ett utvaxlingsforhallande pa 10:1 mellan bakaxel och motor for att
begransa hastigheten och det fanns ingen plats for passagerare. Den var avsedd att fungera
som ett dragfordon med efterféljande redskap eller vagn pa akermark och kortare transporter
och i huvudsak inte pa allman vag. Efterhand forandrades de tekniska kraven, de lattades och
det ledde till en utveckling av fordonstypen till vagfordon.

Grundmodellen av EPA-traktorn &r dock en del av vart transporthistoriska kulturarv.



A-traktorn i trafiken

| dag finns det omkring 50 000 A-traktorer enligt en uppgift och av helt andra orsaker an den
ursprungliga. Popularitetstrenden fortgar men mojligen kan en viss utplaning ske om kraven
Okar.
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Figur 1. A-traktorns popularitetskurva aren 2009-2021. Kélla: Trafikanalys.

A-traktorerna skapar framkomlighetsproblem for évrig trafik. Pa vagar dar det ar svart att, pa
ett trafiksékert satt genomfora omkaorningar, kan A-traktorer orsaka koer och skapa
framkomlighetsproblem for bade privathilister och yrkestrafik. Det forekommer &ven att
andra trafikanter gor olampliga, eller direkt farliga, omkdrningar av A-traktorer. Har
konkurrerar aven sa kallade EU-mopedbilar, mer nyttobetonade fordon som jordbruksekipage,
dumprar, hjullastare, gravmaskiner, terminaltraktorer och andra typer av langsamtgaende
arbetsfordon om utrymmet. Markligt nog ar de tillatna pa 2+1-végar dar den hogsta tillatna
hastigheten kan vara 100 km/tim. De far dock inte koras pa motortrafikleder eller motorvagar,
vilket ar mycket inkonsekvent. Sadana har forhallanden medfor en starkt 6kad olycksrisk.
Mycket allvarligt ar ocksa att vagtypen 2+1 skapar irritation hos vanliga trafikanter, och bl a
for fordonsforare med tidtabeller, och kan aven hindra eller forsena raddningsfordon under
utryckning da langsamtgaende fordon oftast inte har nagonstans att ta vagen for att kunna ge
fri passage. Manga A-traktorforare ar ovana och omogna som fordonsférare. Det bidrar till
den snabba 6kningen av trafikolyckor dar de ar inblandade. Oftast saknar de hdgre relevant
korkortsutbildning av typ C och CE-behdrighet trots att de tillats kéra tunga fordon och
fordonskombinationer, och som vi tidigare beskrivit.

Analogt skulle en 15-arig forare med mopedbehdrighet tillatas att kéra alla mycket
tunga fordon pa upp till 74 tons totalvikt dar det annars kravs bade C-, CE- och YKB-
behdrigheter och kanske aven farligt gods m m bara de inte kors déver 30 km/tim.




A-traktorn i samhallet

Konsekvenserna ar manga bl a i form av snabbt 6kande antal dodsfall och svara personskador.
Polisen har tvingats avsatta omfattande Gvervakningsresurser for att minska farorna for liv
och egendom. Storningar i vagtrafiksystemet har 6kat. Foraldrakontrollen av regelefter-
levnaden har inte heller fungerat som den borde.

Det vore aven underligt om man inom EU inte kommer att framféra allvarliga synpunkter mot
A-traktorns existens da de enbart verkar finns i Sverige. EU kan komma med ett forbud mot
fordonstypen A-traktor och da ar risken stor att vi inte far méjlighet att avveckla dem under
de ordnade former som ér att foredra.

Utredningen (12022/01967) ar osaklig da A-traktorns trafikstorning forringas genom att den
pastas vara nastan forsumbar. VETA:s uppfattning &r att inverkan pa andra trafikanter,
daribland tung yrkestrafik, ar patagligt storre an vad utredningen ger sken av. Det har ser vi
som mycket allvarligt.

| en definition av EU star det:

”For att ett fordon ska vara undantaget krévs att det tekniskt motsvarar definitionen for
jordbruks- eller skogsbrukstraktor, det vill siga motordrivet fordon pa hjul eller band som
har minst tva axlar och vars huvudsakliga funktion ar dess dragkraft, och som dessutom &r
sérskilt konstruerat for att dra, skjuta, béra eller driva vissa redskap, maskiner eller
sl&pvagnar, vilka anvénds i samband med jord- och skogsbruk [...]”. Dessutom maéste
anvéndningen motsvara det som star om anvandning i definitionen: [...] och som endast
sekundart utnyttjas for person- eller godstransport pa vag eller for att pa vag dra fordon som
anvénds for person- eller godstransport.” (Artikel 4 i Korkortsdirektivet, 2006/126/EG)

Det dr mycket tydligt i den citerade texten att det med fog, gar att forvanta sig att EU staller
sig valvilliga till att fasa ut A-traktorerna helt da det egentligen inte ges utrymme for den
forvanskning som skett i Sverige.

Miljostorningar

Bade den fysiska miljon och den som vi kan uppleva, d v s den miljo dar vi befinner oss, kan
storas av olika faktorer. Graden av storningar beror bade av tekniska forutsattningar och
beteenden.

Vi borjar med de tekniska som da ar direkt kopplade till fordonet. Det finns negativ paverkan
pa miljon, dels av sjalva forbranningsprocessen i motorn och dels av mekanisk karaktar. Inom
A-traktorvarlden kan vi nog inte forvénta oss att fa se eldrivna fordon under de narmaste aren,
men &ven de ger miljoutslapp i form av dack, bromsar och eventuellt fossildrivna
varmesystem.

Av ekonomiska skal ar nog de allra flesta A-traktorer av aldre arsmodell och saknar da
effektiv rening saval fran forbranningen som drivmedel. Har ar det en mycket stor skillnad
mot senare arsmodeller dar kraven ar i standigt 6kande.

Beteendestorningar forekommer mer och mer i form av ljus och ljud som drabbar boende och
de som uppehaller sig pa eller vid vagen. Forarnas korbeteenden pa bl a stora parkerings-
platser med drifting, accelerationer, all belysning tand, burn outer och full volym pa kraftiga
stereoanlaggningar och i stort sett vilka tider som helst pa dygnet, ar foreteelser som okar och
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som inte har nagot med transport att gora. Det bekraftar givetvis intrycket av A-traktorn som
ett rent lekfordon. Annars skulle ungdomen ha kort EU-mopedbil.

| dag ar A-traktorerna redan uppe i antal om ca 50 000 och VETA anser att gransen for
samhallets pafrestningar har natts med rage. Om utvecklingen skulle fortsatta ga mot 75 000,
100 000, d v s dubbelt s&a manga, kan vi bedéma det som en helt orealistisk mangd inom
trafiken.

Tekniska krav

Oavsett om A-traktorn kommer att fa finnas kvar maste en hel del férandras pa sjélva
traktorn. Den ombyggda bilen far inte vara fér gammal for en nyregistrering. | det finska
forslaget till Ungdomshil (vilket inte antogs) fick inte traktorn byggas pa ett aldre fordon an
tio ar av sakerhets- och miljomassiga skal.

Juridiska krav

En sak som till synes har kommit bort i pafljdsdelen, nar A-traktorforarna bryter mot lagar
eller regler, ar att Lamplighetsintyget inte langre fryses i tva ar. Det var ett mycket effektivt
preventivt verktyg och mycket effektivare an boter.

A-traktorns sakerhet

Under EPA-perioden fanns nog inte fragan om sakerhet och miljé 6verhuvudtaget med men
har aktualiserats i och med 6kande antal olyckor och tyvarr &ven med dédlig utgang och
lidande. Det rimmar alltsa mycket daligt med Nollvisionen. Grundproblemet &r inte att A-
traktorer kors i 30 km/tim, eller trimmat till 40 & 45 km/tim, utan kors i manga fall i betydligt
hogre hastigheter sdsom 100 km/tim eller mer, vilket kraver samma sékerhetsskydd som
géller originalfordonet.

Det som allvarligt paverkar sikerheten &r de brister av regler som exempelvis géller
baltesanvandningen. Dess anvandning ar viktig redan fran 30 km/tim och annu viktigare i
hogre hastigheter. Det framgar mycket tydligt av krocktester som nyligen genomforts vid
VTI.

Antal passagerare skulle givetvis ha varit hogst det antal som faststalldes vid foreskriven
registreringsbesiktning och att alla akande ska sitta i riktiga saten och vara fastspanda vid
fard. Rimligen skulle den sékerhet som f6ljde ursprungsfordonet ha foljt med i traktorn. Hur
den typen av inre sékerhets- och forhallningsregler inte fanns med vid den senaste regel-
andringen, dr en stor gata. Samma sak galler dackutrustningen. Ur miljésynpunkt skulle
givetvis de ursprungliga miljokraven fran den bil som byggs om ocksa ha varit vara uppfyllda
och provats vid besiktningar.

Transportstyrelsens revidering av reglerna for A-traktorer misslyckades med sékerheten och
fordonstypen strider dessutom mot EU:s regler. Rimligtvis har regeringen och foreskrivande
myndigheter ett ansvar for att ta fram regler for ett fordon som ryms inom EU:s regelverk.
Fordonstypen maste ocksa passa in i svensk trafikmiljo och skapa sa fa problem som majligt.
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VETA:s huvudalternativ ar en avveckling av A-traktorn under ordnade former

A-traktorn med sitt hoga antal representerar stora ekonomiska kapital for sina dgare, darav
ansatsen med en utfasning under tid.

Under ordnade former menar vi att avvecklingen &r fullt genomforbar da alternativen redan
finns. Den okande belastningen pa samhéllet och folkhalsan maste ga forst och den kritiska
punkten ar redan nadd, vilket bekraftas av att fragan nu utreds. En utfasning 6ver tid varnar
ocksa om att i storsta mojliga man ta hansyn till agarna.

Steg 1 Beslut tas om att inga nyregistreringar av A-traktorer far ske efter ett visst datum.
Tiden mellan beslut och stoppet bor vara sex manader sa att paborjade projekt kan
fardigstéllas.

Steg 2 Tidpunkt beslutas nar det intraffar korforbud for alla A-traktorer. Tiden bor vara tre ar
och da har alla nuvarande A-traktoragare uppnatt korkortsaldern for personbil och de tre arens
nyttjande kan ses som en avskrivning.

Det &r svart att uppna en utfasning av A-traktorerna helt, utan att nagra negativa konsekvenser
kan uppsta for fordonsagarna, men har maste samhallsintressena ga fore.

Steg 3 Vid en omregistreringsbesiktning fér godkédnnande av en ombyggd A-traktor till
aterstalld personbil ska arsmodellen asattas den ursprungliga. Ett sddant fordon far da det
aktuella marknadsvardet. Vissa ombyggda bilar later sig svarligen aterstéllas, eller t o m
omdjligen, da de blivit kraftigt férandrade med bl a betongingjutningar baktill for att uppna
det kravda axeltrycket. De har anda ett véarde som reservdelar.

VETA:s uppfattning om det beslutas att A-traktorn far finnas kvar eller under
overgangsperioden om den kommer att fasas ut.

1. Samtliga dkande ska sitta pa avsedda sittplatser och vara béltade. Tillatet antal
passagerare ska faststéllas och redovisas i registreringsbeviset.

2. Tekniska krav pa fartbegransningsanordningen maste sakras. Tva av varandra
oberoende system ska finnas och dessa ska inte ga att manipulera.

3. Avgasreningen ska vara intakt och dverensstdamma med det ursprungliga fordonets
krav. Motorbyte till annan som inte Gverensstammer med originalet ej tillatet.

4. Korkortskraven maste 6ka och mopedbehdrighet for fordonstypen avskaffas. For
tunga A-traktorer dver 3,5 ton och med dess moéjliga fordonskombinationer ska kravas
C-behorighet och om trailer eller sldpvagn ar tyngre an dragbilen ska det kravas CE
och for andamalet godkénd kopplingsanordning.

5. LGF-skylten ska vara den som &r foreskriven, och inte modifierad. Skylten ska
naturligtvis kréavas aven pa tillkopplad slapvagn. Vid olyckor ska det redovisas
(STRADA om det inte redan gors?) om skylten fanns pa plats eller inte.

6. Registreringsskylt ska finnas bade fram och baktill pa fordonet.

7. Vinterdackskrav ska finnas. Dackdimensionen far heller inte avvika fran
ursprungsfordonets specifikationer.

8. Kraven pa drivhjulsbelastning kan utga da det ar konstaterat att A-traktorn inte
anvéands som traktor.

9. Kontrollbesiktningskrav ska vara samma som for ursprungsfordonet, d v s folja
samma regler. Ett undantag maste kravas, att en A-traktor aldrig blir besiktningsfriad.



Det &r helt orimligt att A-traktorn aldre an femtio ar far lamnas faltet helt fritt for vilka
ombyggnader och forandringar som helst och darigenom att allvarligt a&ventyra
sékerheten. En effektiv 6vervakning ar en omojlig uppgift for polis och
besiktningsgrupper att hantera. Det gar inte att dverlamna sakerheten till unga,
omogna och oerfarna forare och speciellt nar vi kanner till att manga foraldrar inte
heller klarar av det.

For VETA

Anders Andersson, ordforande

E-post: anders.andersson@veta.se

Foreningen Vetenskap och erfarenhet i trafiksakerhetsarbetet (VETA)

VETA ar en opolitisk, obunden, ideell forening och den har till &andamal att successivt 6ka
trafiksékerhetsvetandet genom att systematiskt ta vara pa idéer och erfarenhetshaserad
kompetens och genom att medlemmarna tillsammans foradlar det praktiska kunnandet med
hjalp av vetenskapliga metoder. Foreningen skall stddja och vara ett forum for
forskningsintresserade personer som vill kombinera praktik och vetenskaplig verksamhet i
trafiksakerhetsarbetet.
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