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Kommissionens férslag till Europaparlamentets och rdadets férordning om éndring
av direktiv (EG) nr 96/53/EC om véigfordons matt och vikt

Sammanfattning

Langre och tyngre lastbilsekipage kan lata farligt, men klokt utformade férandringar kan leda till
effektivare godstransporter och darmed till farre trafikolyckor rdaknat per ton gods. Darfor ar VETAs
utgangspunkt positiv till att EU:s direktiv forbattras sa att tunga fordons kapacitet kan 6kas.

Kommissionens forslag forandrar tyvarr inte att EU:s regler for dragbilskombinationer begransar
ekipagets totallangd. Dagens begransning av totallangd ar ett kommersiellt hinder mot att anvanda
langre och darmed trafiksakrare dragbilar. VETA forordar att langdreglerna for dragbilskombinationer
dndras, sa att de i likhet med USA endast begransar lastbararens (semitrailerns) langd. Den genom
tiderna storsta forbattringen av att minska svara trafikolyckor med dragbilsekipage i USA:s historia
kom nar reglerna 1982 dndrades sa att akarna kunde ga 6ver till 1anga dragbilar utan att bli
bestraffade med minskad tillaten lastvolym. VETA férordar att EU nu infor liknande langdregel som
den i USA:s beprovade; det vill sdga att det som langdbegransas enbart ar semitrailern och inte
dragbilen. Ett fullt rimligt krav som stadfasts i ett land som har avsevart storre antal tonkilometer dn
Sverige.

EU-kommissionens forslag i avsnitt Articulated 2.2.2 (semitrailerekipage) leder till anméarkningsvart
hog viktkoncentration for korta dragbilar med axelavstand upp till som mest 3,7 meter. VETA avstyrker
ur trafiksakerhetssynpunkt en sa hog viktkoncentration.

For 6vriga fordonskombinationer anmarker vi endast pa forslagen till héjda drivaxelbelastningar, vilket
kommer att ge en markant 6kad belastning pa viagbanan och darmed ett kraftigt 6kat vagslitage. VETA
avstyrker darfér de foreslagna hdjningarna av drivaxellast. Okning av bruttovikt maste kompenseras
med atgdrder som bevarar (eller sdnker) det vagslitande marktrycket, sa som med fler axlar, 6kad
anliggningsyta fran fler dack, och sa vidare.


http://www.veta.se/
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Bakgrund

Utgangpunkt for remissen ar kommissionens forslag till Europaparlamentets och radets férordning
om &ndring av direktiv (EG) nr 96/53/EC om végfordons matt och vikt! med tillhérande annex?.

Med de foéreslagna férandringarna av reglerna vill EU kommissionen:

e undanréja hinder och framja anvandning av utsldppsfria tunga fordon,

e underlatta intermodala transporter, samt

o fortydliga reglerna for anvandning av langre och/eller tyngre hogkapacitetsfordon vid
gransoverskridande verksamhet.

VETA:s synpunkter

Sveriges inriktning avseende bestammelser for axellaster och bruttovikter har varit att férdela en
fordonskombinations bruttovikt 6ver ett stort antal axlar, dar varje axel bar en mattlig lastvikt. Med
denna princip, tillsammans med krav pa att ekipagets samlade bruttovikt férdelas 6ver stor yta pa
vagbanan, har Sverige kunnat tillata hogre bruttovikter dn enligt EU:s standard. Att axellasterna maste
fordelas 6ver stor vigyta hade ursprungligen med vara broars ldga barférmaga att géra. Over tid har
dven vagarnas hallbarhet kommit att paverkas av axelavstand inom axelgrupper. De geologiska
forutsattningarna for Sverige skiljer sig mot kontinenten. Tjallossning, kapillart vattensugande
siltjordar, lager av lera och organiska jordar medfér att vagkroppen latt deformeras. Givetvis kommer
hogre axelbelastningar (sasom EU-kommissionen foreslar) ge 6kat vagslitage och ddrmed &ven att
krava ett 6kat vagunderhall.

Trafikverket hivdar med stéd fran det kinda AASHO Road Test® p& 1960-talet att ett tons extra
axellast 6kar vagslitaget exponentiellt med en fjardepotens. Mot bakgrund av den vetskapen var det
underligt att Sverige inte hojde sin rost redan tidigare, nar EU generellt hojde drivaxelbelastningen
fran 10 till 11,5 ton for att kunna oka lastvikten i semitrailers med korta tvaaxlade dragbilar. Enligt det
nya forslaget om dndringar i direktiv 96/53 EC kommer det tillatas dnnu hogre drivaxelbelastning, hela
12,5 ton. VETA ifragasatter om Trafikverkets vagtekniker tydligt har férklarat sambandet med hogre
axellaster och 6kat vagslitage till regeringen, sa att den ar inforstadd med att kostnaderna for
samhallets vagunderhall kommer 6ka rejalt? VETA &r dven oroliga for att kommunikationen mellan
Trafikverket och Transportstyrelsen inte har varit tillracklig i den har fragan.

VETA anser att om en paskyndning av omstallning till en fordonsflotta med nollutslapp ska premieras,
sa far det inte ske till pris av 6kad nedbrytning av vdgar och darmed 6kad samhallskostnad.

VETA menar att en premiering i stdllet bér kunna dstadkommas med flera axlar och generdsare
fordonsmdtt som medger en ldgre viktkoncentration och samtidigt en stérre trafiksdkerhet.

VETA nojer sig med att har kommentera endast dragbilskombinationer utifran uppgifterna i forslagets
annex. For 6vriga fordonskombinationer anmarker vi endast pa en orimligt 6kad drivaxelbelastning.

" Internet 2023-08-29: https://www.regeringen.se/contentassets/37a943985bed46af8988a03806749905/com-2023-445-
proposal-for-a-directive-of-the-european-parliament-and-of-the-council-amending-council-directive-96-53-ec.pdf

2 Internet 2023-08-29: https://www.regeringen.se/contentassets/37a943985bed46af8988a03806749905/annex-com-2023-
445-proposal-for-a-directive-of-the-european-parliament-and-of-the-council-amending-council-directive-96-53-ec.pdf

3 Internet 2023-09-03: https://onlinepubs.trb.org/Onlinepubs/sr/sr61/sr-61e.pdf

SIDA 2(4)


https://www.regeringen.se/contentassets/37a943985bed46af8988a03806749905/com-2023-445-proposal-for-a-directive-of-the-european-parliament-and-of-the-council-amending-council-directive-96-53-ec.pdf
https://www.regeringen.se/contentassets/37a943985bed46af8988a03806749905/com-2023-445-proposal-for-a-directive-of-the-european-parliament-and-of-the-council-amending-council-directive-96-53-ec.pdf
https://www.regeringen.se/contentassets/37a943985bed46af8988a03806749905/annex-com-2023-445-proposal-for-a-directive-of-the-european-parliament-and-of-the-council-amending-council-directive-96-53-ec.pdf
https://www.regeringen.se/contentassets/37a943985bed46af8988a03806749905/com-2023-445-proposal-for-a-directive-of-the-european-parliament-and-of-the-council-amending-council-directive-96-53-ec.pdf
https://www.regeringen.se/contentassets/37a943985bed46af8988a03806749905/com-2023-445-proposal-for-a-directive-of-the-european-parliament-and-of-the-council-amending-council-directive-96-53-ec.pdf
https://www.regeringen.se/contentassets/37a943985bed46af8988a03806749905/annex-com-2023-445-proposal-for-a-directive-of-the-european-parliament-and-of-the-council-amending-council-directive-96-53-ec.pdf
https://www.regeringen.se/contentassets/37a943985bed46af8988a03806749905/annex-com-2023-445-proposal-for-a-directive-of-the-european-parliament-and-of-the-council-amending-council-directive-96-53-ec.pdf
https://onlinepubs.trb.org/Onlinepubs/sr/sr61/sr-61e.pdf

VETA 2023-09-07

Dragbil (Articulated 2.2.2)
2-axlad dragbil (axellaster 9,5 + 12,5 ton)

Det nya forslaget innebdr med 4 ton extra bruttovikt fér en tvaaxlig kort dragbil som normalt tillats
med 18 ton att ge en axellastfordelning pa 12,5 ton drivaxeln och 9,5 ton for framaxeln, sammanlagt
en bruttovikt pa 22 ton inom ett axelavstand pa som mest endast ca 3,7 m. Enligt Sveriges
Bruttoviktstabell for barighetsklass BK1 tillats 24 ton for ett avstand upp till 4,4 m, sa
axelkoncentrationen for den héar fordonsvarianten utgor inget problem. Daremot kommer végslitaget
att 6ka betydligt eftersom den normala axelbelastningen (10 ton) 6verskrids med hela 2,5 ton.

3-axlad dragbil (axellaster konventionellt med stodaxel 10 + 12,5 + 6,5 ton, alternativt pusheraxel 10
+6,5+ 12,5 ton)

For en kort treaxlig dragbil med normalt 26 ton efter det nya férslaget (tidigare 24 ton) blir
fordelningen av axellaster 19 ton sammanlagt for driv- och stédaxel samt 10 ton for framaxeln.
Dragbilen kan bara utnyttja tre av de fyra tonnen som forslaget medger for batteri eller vatgas med
bransleceller. Det kvarvarande tonnet kan i och for sig utnyttjas for mer lastvikt pa trailern, eftersom
trippelbelastningen normalt inte 6verskrider 24 ton for EU-kombinationen. For axelavstand pa endast
3,7 m overskrids den svenska bruttoviktstabellen for barighetsklass BK1 med hela 5 ton! (For 29 ton
bruttovikt fordras enligt var svenska broformel minst 5,6 m axelavstand). En kort dragbil med 29 tons
bruttovikt medfor ett ur bade vag- och broslitagesynpunkt daligt alternativ.

Generellt galler ocksa foljande trafiksdkerhetsaspekter for korta treaxliga dragbilar:

e Treaxliga korta dragbilar har riskabelt Idgt styrmoment (styrformaga) vid lag vagfriktion;
samre an for tva-axliga.

e ’'Fullboggi’, dvs framre axel drivande, ar mer riskabel &n med pusheraxel, genom kortare
teoretisk hjulbas.

e En pusheraxel styr inte i hogre hastigheter, vilket ger ett ‘boggimotstand’ (bakhjulens
sidkrafter som de styrande framhjulen maste 6vervinna) i likhet med 'fullboggi’ varianten.
Vissa pusheraxlar styr 6verhuvudtaget inte.

e Med 10 tons framaxelbelastning erfordras breddéack av typ ‘super single’, vilket vid lag
vagfriktion ger samre styrformaga jamfort med konventionella dack pa grund av breddackets
stora bredd. Jamfor med att rallybilar har smala vinterdack for att kunna tranga undan sné
och slask.

Sammantaget efter beaktande av ovanstadende punkter ifragasatter VETA l[ampligheten, ur
trafiksdkerhetssynpunkt och med sa hog viktkoncentration inom som mest endast 3,7 meters totalt
axelavstand. (Axelavstandet 3,7 m ar vad som praktiskt kan uppnas for en dragbil inom 16,5 m
totallangd.)

Kommissionens forslag forandrar tyvarr inte att EU:s regler for dragbilskombinationer begransar
ekipagets totallangd. Dagens begrdansning av totallangd ar ett kommersiellt hinder mot att anvanda
langre och darmed trafiksdkrare dragbilar. VETA forordar att langdreglerna for dragbilskombinationer
dndras, sa att de i likhet med i USA endast begrénsar lastbararens (semitrailerns) langd. Olycksstatistik
visar att den genom tiderna storsta forbattringen av svara trafikolyckor med dragbilsekipage i USA:s
historia kom nar reglerna 1982 andrades, sa att dkarna kunde ga 6ver till Ilanga dragbilar utan att bli
bestraffade med minskad tillaten lastvolym. VETA har genomfort fullskaletest pa halkbanan i Falun,
dar vi demonstrerade den fundamentala inverkan pa ekipagets styrbarhet (och darmed &dven risken
for fallknivsolyckor) som dragbilens langd (axelavstand) har vid kérning pa halt vaglag. Se videon
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https://hvttforum.org/wp-content/uploads/2019/11/Granlund-Traffic-safety-risks-with-EU-tractor-semitrailer-rigs-on-slippery-roads.pdf
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"Jimférande styrbarhet mellan kort/Idng dragbil halkbana Falun’ pa YouTube. Sambandet mellan
dragbilens langd och ekipagets styrbarhet har dven pavisats i fordonsdynamiska berakningar. VETA
forordar att EU nu infor liknande langdregel som den i USA:s beprdvade; att det som langdbegransas
enbart ar semitrailern och inte dragbilen.

For ovriga fordonskombinationer anmarker vi endast pa forslagen till hojda drivaxelbelastningar, vilket
kommer ge markant 6kad belastning pa vagbanan och darmed kraftigt 6kat vagslitage. VETA avstyrker
darfor de féreslagna hdjningarna av drivaxellast. Okning av bruttovikt maste kompenseras med
atgarder som bevarar (eller sdnker) det vagslitande marktrycket, sd som med fler axlar, 6kad
anliggningsyta fran fler dack, och sa vidare.

For VETA
,._/,../.H‘:; = :
& v(‘{ -'J:"r —

Anders Andersson, ordférande

E-post: anders.andersson@veta.se

Foreningen Vetenskap och erfarenhet i trafiksakerhetsarbetet (VETA)

VETA dr en opolitisk, obunden, ideell férening och den har till indamdl att successivt 6ka
trafikséikerhetsvetandet genom att systematiskt ta vara pa idéer och erfarenhetsbaserad
kompetens och genom att medlemmarna tillsammans férddlar det praktiska kunnandet med
hjdlp av vetenskapliga metoder. Féreningen skall stédja och vara ett forum fér
forskningsintresserade personer som vill kombinera praktik och vetenskaplig verksamhet i
trafiksdkerhetsarbetet.
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